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Krossobanen ble realisert som Nord-Europas fßrste totaus svevebane for personbefordring med ¬pning 21. januar 1928. Det er en gondolbane som ble initiert 

av Hydro som et velferdstiltak for ¬ bringe befolkningen opp i sola i vinterhalv¬ret og generelt lette adgangen til hßyfjellet. Den illustrer godt hvordan Rjukan 

som company town ble driftet og planlagt i sin helhet av Norsk Hydro, ogs¬ innen fritid og velferd. Den representerer videre b¬de taubaneteknologi og frem-

veksten av fritidsaktiviteter og fjellturisme p¬ 1900-tallet.  

Krossobanen illustrer hvordan ny internasjonal teknologi ble tatt i bruk for fritids- og velferdstiltak. Utviklingen hadde g¬tt fra ulike typer baner for frakt av 

gods, spesielt baner benyttet av de tyske og italienske militÞre i Alpene under 1. verdenskrig, til baner som kom sivilbefolkningen til gode. De fire fßrste sve-

vebanene for personbefordring i verden ble bygd i ¬rene 1908-1912, men det var fßrst etter krigen at den teknologiske utviklingen gjorde det mulig med sik-

ker og rask personbefordring uten mellomstasjoner og mange master.  

S¬ sent som i 1920 hadde det verdenskjente firmaet Adolf Bleichert & Co. i Leipzig ikke gitt noe gunstig svar om muligheten for taubane i Krosso¬sen. I 

1925 var imidlertid utviklingen kommet s¬ langt at en bane med f¬ 

master, stramme tau og stor fart kunne realiseres. Den trengte n¬ bare 

®n mast, mens den etter det gamle systemet ville trengt flere titalls. Ba-

nen ble realisert som en fritthengende taubane etter Bleichert-Zueggs 

system fra 1924. Bleichert & Co. leverte banen og Siemens-Schuckert 

stod for det elektriske. Byggingen ble ledet av Hydros overingenißr 

Jens Poulsson, assistert av den tyske ingenißr Kern og den ßsteriske 

montßrsjef Stephan Gollner som hadde erfaring fra bygging av fire ba-

ner i Ïsterrike. Banen illustrerer s¬ledes utveksling av internasjonal 

kompetanse. Krossobanen var blant de fßrste baner i sitt slag i Europa, 

bare to ¬r etter de fßrste av samme type, og er i dag visstnok den eneste 

tilnÞrmet originale Bleichert-bane i drift i verden.  

Banen ble solgt fra Hydro til et heleid kommunalt selskap i 1991. 

 

 

 

 

      

YǊƻǎǎƻōŀƴŜƴ ƛ ŘǊƛƊ ƛ мфолΦ CƻǘƻΥ bƻǊǎƪ LƴŘǳǎǘǊƛŀǊōŜƛŘŜǊƳǳǎŜǳƳ 



1. Nedre stasjon (ID 180516-1).  
 

 Nedre stasjon best¬r av stasjonshuset og et tilpasset tilbygg fra 1991 med venterom og toaletter p¬ ßstsiden. Tilbygget forbindes med stasjonen gjen-

nom et lite mellombygg som er bygd mot tidligere ßstre utgangsdßr (dagens dßr¬pning er ny). Tilbygget omfattes ikke av fredningen. Stasjonsbyg-

ningen er 25x15 meter og oppfßrt i hvitmalt betong. Takkonstruksjonen best¬r av st¬ldragere tekt med plater som ble fornyet i 2014. Interißret best¬r 

av Vognrom og Maskinrom med sjakter for lodd. Det originale maskineriet er tilnÞrmet komplett bevart b¬de p¬ ßvre og nedre stasjon.  

 

 Heisbyggene ved topp- og bunnstasjon av banen illustrer godt overgangen mellom 1920-¬renes klassisisme og den kommende funksjonalismen. De er 

tegnet av det tyske firmaet Adolf Bleichert AG og er arkitektonisk representative for perioden. De kan ligne Bleicherts stasjoner p¬ f.eks. Pfªnderbahn 

i Ïsterrike fra 1926 og Predigtstuhlbahn i Tyskland fra 1928, men fremst¬r som mer rensk¬ren og funksjonalistisk i uttrykket.  

 

 B¬de topp- og bunnstasjonen har gjennomg¬tt senere endringer, men har bevart sitt opprinnelige arkitektoniske uttrykk b¬de i eksterißr og interißr. 

Foruten tilbygget, fikk Nedre stasjon i 1991 et lite bygg for kontor og styringsrom i den midtre ¬pningen mellom tautraseene hvor det tidligere var port 

for innkjßring med kjßretßy. Dßrene p¬ ßst- og vestgavl ble byttet p¬ samme tid.  Vangene ved ¬pningene for vognene ble bygd om fra ¬ vÞre i tre til ¬ 

f¬ rammer av st¬l i 1950-¬rene. Stasjonsbygningen er i god stand, TG. 1.  

  

bŜŘǊŜ ǎǘŀǎƧƻƴ ƛ ŘŀƎ ƳŜŘ ǝƭōȅƎƎŜǘ ƛ ōŀƪƎǊǳƴƴŜƴΦ CƻǘƻΥ tŜǊ .ŜǊƴǘǎŜƴ 

bŜŘǊŜ ǎǘŀǎƧƻƴ ǎƻƳ ƴȅ ƛ мфнуΦ CƻǘƻΥ bƻǊǎƪ LƴŘǳǎǘǊƛŀǊōŜƛŘŜǊƳǳǎŜǳƳΦ 



 Vognrommet er et stort rom i hele byggets hßyde med de to ¬pningene for vognene i front og kontorbrakken i midten mellom ¬pningene. Betongveggene 

er hvitmalte.  Vangene i ¬pningene g¬r inn i rommet og treffer trappeoppbygningen. Trappene opp til vognene er i brunmalt tre p¬ st¬lramme. P¬ gavlveg-

gen ved hver ¬pning hang opprinnelig redningsvognene. Det var to stykker. De er bevart og skal settes i stand fßr de kommer p¬ plass. Redningsvognene 

rullet p¬ bÞretauet og ble trukket av eget redningstau. De ble styrt av revisjonsmaskineriet. Redningsvognene har st¬tt ute for vÞr og vind de siste ¬rene, 

men er n¬ lagret i jernlageret i Rjukan nÞringspark i p¬vente av istandsettelse og gjenopphenging i vognrommet.  
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Maskinrommet ligger bak vognrommet og er skilt fra dette med en vegg med ¬pning mot taket for tau og maskineri. P¬ hver side bak i maskinrom-

met er det sjakt for lodd. Verkstedrommet, stßpt i betong og med vinduer, er plassert i det nordvestre hjßrnet mot vognrommet.  Et nyere kon-

torrom er bygd over den ßstre sjakten.  

±ŜǎǘǊŜ ǎƧŀƪǘ ŦƻǊ ƭƻŘŘ ƻƎ ŘǊƛǾǾŜǊƪ ǝƭ ǾƻƎƴ ƴǊΦ мΦ  
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2. Ïvre stasjon (ID 180516-2).  

 

Ïvre stasjon best¬r av stasjonsbygningen som er 15x23 meter og oppfßrt i hvitmalt betong, samt et trappetilbygg fra 1955-1958 for nedgang til vogn-

rom. I 2012 sto nytt restaurantbygg ferdig med forbindelse til ßstsiden av stasjonsbygningen via en utsiktplatting. Det omfattes ikke av fredningen etter 

Ä 15. Takkonstruksjonen best¬r av st¬ldragere tekt med plater som ble fornyet i 2014. Interißret best¬r bl.a. av vognrom, kontrollrom, drivverksrom og 

maskinrom. 

 

Heisbyggene ved topp- og bunnstasjon av banen illustrer godt overgangen mellom 1920-¬renes klassisisme og den kommende funksjonalismen. De er 

tegnet av det tyske firmaet Adolf Bleichert AG og er arkitektonisk representative for perioden. De kan ligne Bleicherts stasjoner p¬ f.eks. Pfªnderbahn 

i Ïsterrike fra 1926 og Predigtstuhlbahn i Tyskland fra 1928, men fremst¬r som mer rensk¬ren og funksjonalistisk i uttrykket.  

 

B¬de topp- og bunnstasjonen har gjennomg¬tt senere endringer, men har bevart sitt opprinnelige arkitektoniske uttrykk b¬de i eksterißr og interißr. 

Ïvre stasjonsbygning har gjennomg¬tt stßrre endringer. Den brant i 1944, men bygningsskallet og maskineriet klarte seg. Vognrommet i tre brant helt 

opp. Strßmsystemet med trafoer osv. i rommet bak vognrommet og under kontrollrommet brant, og er siden skiftet og fornyet flere ganger. Ved kri-

gens slutt ble det gjort provisoriske utbedringer for ¬ f¬ banen i drift. Stasjonen ble grundig istandsatt i ¬rene 1955-1958 med nytt vognrom i betong, 

takterrasse og innebygd nedgang til vognrommet som eget tilbygg. Vestre del av bygget fikk noe stßrre hßyde for ¬ gi utgang til takterrassen, samt vin-

duer. Trekonstruksjonen ved ¬pningen til vognrommet ble erstattet av betongvegger. Stasjonsbygningen er i god stand, TG 1, men trappetilbygget har 

enkelte lokale r¬teskader.   
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qǾǊŜ ǎǘŀǎƧƻƴ ǎŜǧ ŦǊŀ ǾƻƎƴ ƛ мфофΦ ¢ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪǎƧƻƴŜƴ 
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ǾŜŘ ǊŜǾƛǎƧƻƴΦ aƻǘƻπ

ǊŜƴ ŜǊ ōƻǊǘŜ ƛ ŘŀƎΦ  
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3. BÞremast og tautras® (ID 180516-3). 

 
Med Bleichert-Zueggs system fra 1924 var det nßdvendig med bare ®n mast p¬ strekningen mellom stasjonene p¬ Krossobanen. BÞremasten er  en 12 me-

ter hßy klinket jernmast med bÞrearm p¬ hver side. Den er stßpt p¬ et stort betongfundament.  Det er stige for vedlikehold i konstruksjonen. Tauene er 

byttet ut noen ganger. BÞretauet er f.eks. nytt fra 2004 da det erstattet det fra 1940-¬rene.  
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